ACCUMULATEURS
(12 V - 90/105 Ah)

4. Accumulateurs.
2. Tension ¢e courroie.

COURROIE

ENTRETIEN

Les désa"s, méme 2 froid, se*o*z‘t faciles si vos
batieries d'accu ’M*'E teurs sont bien entrelenues.

,o”*es les 50 heures, avec u“egaage en DOis,
vérifier le niveau de !'électrolyte, i oog céoasse*
les plagues de 12 71,5cm; le rétadblir, s’il y a leu,
avec de l'eau di stillée ou, a défaut, avec ce E’eau
de piuie sol gneusefnent fiitrée.

N’'ajouter jamais d’acide.

Vérifier éga’e'ﬂeﬁt le serrage des COsSses.

"oz,s les ans, retirer ies cosses e, avec une .oue
émeri fine, neitoyer les bornes ains! gue . inter
ces cosses.

Par grand froic, la capacité des accumuiaeurs
faiplit, il est & craincdre qu'iis ne deSSQ"’ plus ali-
menter correctement le c‘émafréu i est conc
recommandé de ceposer es batieries e‘c’e‘es metire
ca s un local chaufé. 50*'* ceposer les Ddatteries,

Meﬂcer par déprancher la borne —, pour éviter
&om court-circuit. Au remoniage des bateries,
observer ;es signes margués sur ies 00rnes; fa
borne — doit étre reliée au chassis.

— Vérifier a fe"S;O“ et le bon état ce la courro
+ou:es les 200 heures.

— L2 te son co*reae doit corresponcre & u
em‘o“ceme“ ee L& 1,5 em.

Pour {endre la <:ou roie:

— :)esse"e* les boulons (3) cu tenceur;

— Ecarter .a dynamo cu moteur, aprés cesser-
rage c¢es boulons (A

— f{esseﬂe' ‘es boulons (A el 3);

— Coniroler la tension comm “c,wé ci-cessus.

N.B.—N'oubliez pas gue sl une courro. ecéte" ue
oa*me par conire, une courroie trop tencue faligu
inutilement ies ;)a iers.

— Ne lamais tremper la courroie cans Uessence.

~e
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CULBUTEURS

1. Vis de réglage.
2. Ecrou de blocage.

3. Poussoir.

4. Jauge d'épaisseur.

DIFFERENTIEL

&

ENTRETIEN

Vérifler le jeu des culbuteurs toutes les 200 heures.

Le réglage se fajl sur moteur froid et nécessite
'emploi de cales d’épaisseur.

Tourner le moteur pour que la tige de commande
du culbuteur considéré ne soit pas soulevée par la
came de 'arbre de distribution.

S’assurer en appuyant sur la vis de réglage du
culbuteur cue toutes les pidces ce la commande
sont en contact.

Les cales d’épaisseur (0,30 mm admission, 0,30 mm
echappement) doivent passer grassement entre la
queue de soupape et le culbuteur; on obtient ce
résultat en agissant sur la vis de réglage apres ces-
serrage de ['écrou de blocage. Le jeu des culbu-
teurs, apres réglage, sera vérifi¢ sur moteur chaud
(0,25 mm admission et échappement).

[l est recommandé de faire exécuter le réglage
par voire Agent.

%
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Blocage du différentiel:

La pécdale rappelée par son ressort étant en appui
sur sa ouiée en (A), desserrer ie contre-écrou (D),
visse: ou dévisser ia vis (C) pour obtenir un jeu nul
er (3). Rebioguer le contre-écrou (D).

DIFFERENTIEL

(Suite

Toutes les 200 heures de travail, vérifier les écrous
de la timonerie de cirection.

Toutes les 400 heures, vérifier le jeu (a) de la
direction. Elle est a régler si ie jeu 2 la jante du volant
est supérieur 2 3 cm.

Ce réglage ne peut étre exécuté que par
une personne compétente; il est recommandé
de le confier a votre Agent.
~Avantt ute opération de réglage, s'assurer gue la
{imonerie Ce cirecuon et les pivois de fusée ne sont
nas la cause cu jeu constaté.

DIRECTION

REGLAGE DE LA BIELLEZ
DE DIRECTION

1. Bielle de direction.

2. Contre-écrou c'embout.

3. Embout ce Dielie de
direction.

BIELLE DE DIRECTION

La mise 2 longueur ce la dielle de cirection est
obligatoire & chacue changement ce voie ou
lorsqu’on passe de la « position hatte » 2 la « posi-
tion basse ».

Les roues avant du {racteur se trouvanten position
¢roite (pincement régié correc:gmenz), cébrancher
lembout de la bielle sur ie levier de roue; melre

‘2 Girection & son point milieu ce la zone sans jey,
le capuchon retire, le repere au somme ce 2
colonne ce cirection coit se trouver cans 'axe cu
iracieur.

Desserrer le conire-écrou c¢e 'emboul 2 rotule.

Visser ou cévisser 'emboui ce la bielle juscu'a
ce cue le cone ce ia rotue SO 2 l'aplomd ce son
logement cans e ievier sur roue.

Reposer 'écrou crénelé, goupiiier et dloguer e
conire-écrou.



ENTRETIEN

DIRECTION Apres ces opérations, effectuer un contrdle :
(Suite) Placer un cric sous l'essieu.

S’assurer, en faisant pivoter les roues 2 fond alter-
nativement & cdroife et & gauche, que les butées de
braguage se font bien sur ies ergois des leviers
de direction et de connexion.

Si ces débatiemenis angulaires maxi sont limités
d'un cbté ou d'un autre par la direction elle-méme
c'est gue la longueur cde la dielle n'est pas correcte ;
'arbre porte-galet vient alors buter dans le carter
et ceci peut occasionner ies détériorations de la
direction.

DYNAMO

Ces appareils ne nécessitent aucun entretien
DEMARREUR PP

spécial, ils sont & revoir lors d’une révision générale
du moteur.

EMBRAYAGE La pédele Ce débrayage doit parcourir environ
1 2 2 cm avant d'agir. Cetie distance réglable,

appelée garde, est une sécuriié contre le patinage.

Toutes ies 400 heures, vérifier que le réglage est
correct.

$. Levier de commande ce
c¢ébrayage.

2. Chape ce régiage.

3. Ecrou ce biocage.

4. Tendeur ¢e commande
cde débrayage.

5. Chape de régiage.

6. Pédale ce Cébrayage.

7. Axe d¢e fourchette de
débrayage.

a=1%72a2c¢cm

REGLAGE

Pour régler, débloguer ['écrou (3); si la garce est
exagérée, dévisser le tenceur (4) ce quelcues tours
2 aide d'une tige de 0,5 cm ce ciametre.

Si, au contraire, la garcde est {rop faible, visser
le tenceur (4) de gueigues tours iuscu'a obtenir le
ieu normeal 2 ia pécale.

Rebdlocuer 'écrou (3).

FILTRES ff FILTRE A AIR

La périodicité des opérations ce netloyage Cu
fltre & air & bain c’hulle et de son préfilire avec
préséparateur «cyclon» dépenc ces concitions
Cutilisation cu tracieur.

2)
}]
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FILTRES
(Suite)

ILTRE =
i = H
FILTRE A Al

Zcrou moiett.
gouvercle.

=0,

. Grilie d'entrée c'ain

Tudbe ralionge.
Corps ce fitre.
Premier élément

Sramd
Tan

i Sautereiles.

Deuxidme éiément

Aoy
RS2

. Cuve.

Pax

o)
EEThd
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FILTRE A AIR (Suite)

Toutes les 50 heures ou foutes les semaines,
cdans des conditions d'utilisation normaie et ioutes
les 10 heures Ou tous les jours pour des travaux en
atmosphere poussiéreuse, procéder aux opération
Ci-¢essous .

— Vérifier le bo! en plastiqgue (C) et si nécessaire
le déposer et le netioyer.

— Déposer la cuve (K) maintenue par trois sau-
terelles avec précaution (ne pas retirer la cuve
lorsque e moteur tourne).

— Sortir le premier élément filtrant (J), le laver
au pétrole ou au gas-oii propre.

— Déposer ie deuxidme éiément filtrant (G) main-
tenu par trois sauterelles et le nettoyer si nécessaire
au péirole ou au gas-oil propre.

— Remon*er avec soin le filire 2 air, refaire le
plein ¢’huile (huile moteur) jusgu'au niveau incigué
aprés avoir soigneusement nettoyé le fond ce la
cuve,

Ne jamais utiliser d’huile de vidange méme
décantée.

S'assurer touiours au cours de la visile pério-
digue du filire 2 air gue ies canalisations d’aspiration
d’air sont en bon état (durites de raccorcement,
serrage des colliers, elc.).

U O w
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FILTRES
{Suite)

PREFILTRE DECANTEUR

. Couvercle support.
. Grille.

Joint.

Bol.

Etrier.
Ecrou-moleté.

»
.

MmoOwp

PREFILTRE DECANTEUR

Toutes les 200 heures:

— Fermer le robinet 2 combus‘:ibie.

— Dévisser i'éc'og molete (F) au bas c’u boi (D).

— Déplacer 'étrier (B) et enlever le bo! (D).

— Laver e bol au gas oil ou au pétrole et remonter
'ensemble en s'assurant gue le (oint est bien en

place.

Avant de blogue éc*‘ou moleté (), ouvrir le
robinet 2 combusti oae afin de laisser l'air ce la cuve
s'échapper.

Toutes les 1200 heures:

— Déposer le bol.
— Retirer le joint et la grilie en toile metallique.
— Nettoyer la grille et le boi au gas-oil ou au
pétrole.
— Remonter 'ensemble avec un joint neuf.

3. FILTREA COVEBLUSTIBLE

. Vis c'assembdiage.
Covvc—c e.

:n[niu'(\, W >
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FILTRE A COMBUSTIBLE

La carfouche filfranie qui écuipe e “lire 2 combus-
sinle du moteur PERKINS ne se netioie pas. tile
se change toutes les 600 heures.

FILTRES

(Suite)

14

Pour changer la cartouche filtrant

— Desserrer la vis d’assembiage (A) et dégager
la cuve (F).

— Jeter la cartouche filirante usagée (D).

— Nettoyer la cuve el monter un élément neut.

— Remplacer les joinis (C et E) si nécessaire,

— Aprés montage, effeciuer une purge d’air
comme indigué dans chapiire « UTILISATION ».

(La purge des injecteurs n'est pas nécessaire
aprés le changement de la caroucnhe filirante).

Nota: S'assurer régulidrement qu'il n'y a aucune
fuite aux canalisations ce combustible et aux ciffé-
rents raccorcs moniés sur ces canealisations (raccor-
cement au réservoir, filires, pompes, etc.).

Si, apres resserrage des raccords les fuiles éven-
tuelles repérées persisiient procéder au change-
ment des ioints aprés netioyage ces poriées.

= 'T'Q: A P
v N VAN

;&}guchon c¢e vidange cu
LR,

Couvercie support
Ziément Gltrant

Cuve.

Vis ¢'assembdiage.

FILTRE A HUILE

Toutes les 100 heures:

(A chague vidange c¢'huile moieur) :
, Oévisser 2 vis (A) ce vicenge cu fitre, laisser
Pnuile sécouler et remetire la vis en p.ace.




FILTRES
{Suite)

5. CREPINE D'ASPIRATION

A. Carter inférieur.

B. Crépine. )

C. Bouchon de vidange du
carter.

FREINS

ENTRETIEN

FILTRE A HUILE (Suite)

Toutes les 200 heures:

— C‘r*a“ge' 'élément filtrant (n'employer que des
¢éléments d’origine).

— Dévisser la vis centrale (E) située a la partie
inférieure de la cuve.

—_ Dégager fa cuve (D).
— Sortir ["élément filirant (C) et le jeter.
— z\etzoyer ia cuve (D).

— Remonter un €lément neuf, puis la cuve apres
oir vérifié ['état des joints; les changer si néces-

CREPINE D'ASPIRATION D'HUILE
Toutes les 600 heures:

— Déposer le couvercle inférieur (3) formant cré-
pine, la netitoyer au pétrole ou gas-oil propre et
'égoutier.

. — Remonter l'ensemble, aprés avoir chan gé le
joint refaire soigneusement ['élanchéité entre le
carter ef le couvercie.

Nota: Au moins une fois par semaine, essuyer
le moteur avec un chiffon non pel uche afin ce
s'assurer qu'il n'y a aucune fuite d’huile

— Vérifier 'efficacii¢ ces freins et la course ces
pécales iouies les 200 nheures.

—e réglage ces freins a pour but ce compenser
lusure ces ga*m‘:ues et C'égaiiser ae freinage sur
c.;acue roue lorsgue ies péca €S sont accoupiées.

il est obtenu en agissant "fzéquemen: sur le carré
ce réglage piacé a la pariie supérieure ce 2 tdle
support ce frein: ne jamais régler par la correc-
tion de timonerie.
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B NS T ey e T e

FREINS . — Metre la roue 2 régler sur cales.

— Tourner le carré de réglage dans le sens
indiqué par la fléche sur le dessin iusgu'a ce que
le *fambour ne puisse pius fourner.

— Ramener la clé légerement en arriere (quelgues
crans) jusqu'a ce que le tambour fourne librement.

(Suite)

Nota. — Pour obtenir un freinage bien équilibré
des deux roues ensemble, le verrouillage des pédales
&tant assurd, il est indispensable de parfaire sur la
route le réglage obtenu sur cales.

Aprds régiage définitif, il doit rester a la pédale
une course minimum de 2 cm avant de commencer
a freiner.

FUSIBLE

Un fusinie de 30 ampeéres proigge a2 resisiance
chaufanie ce démarrage.

_orsgue ce fusidie est foncu, avant de e rem-
piacer en chercher @ cause.

Pour le changer retirer le cache mételiicue, e
fusinle est mainieny par 2 contecis & ressort.
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Le tableau de graissage 2 la fin de la notice indique
les cualités de iuprifiants a utiliser pour chacue
organe.

En employant exclusivement des lubrifianis de
grande margue, vous maintiendrez volre lracteur
dans un parfait état de fonctionnement.

Il est conseillé lors ¢'un appoint de ne pas changer
de margue d'huile moteur ; mais toutefois au moment
de vidanger, vous pourrez changer de margue d'huile
de méme catégorie sans précaution pariculiere.

GRAISSAGE

INJECTION La pompe d’injection ne demande aucun entre-
tien particulier; foutes les réparations devront éire
faites par un spécialiste. La rupture des plombds
entraine le retrait de [& garantie.

LAMPES Remplacement d’une lampe de phare AV.

Retirer la porte de phare et le globe optique en
dévissant la vis de fermeture 2 la partie inférieure
de la porie.

La lampe navette (feu de position) tenue entre vy
deux lames flexibles est facile & changer.

Pour changer la lampe « phare-code », débrancher
'alimentation en retirant le connecteur qui s'em-
manche sur les paties de la lampe el basculer les
ressorts ce fixation de la lampe ; sortir cette derniére
(la coupelle & deux étages fait partie du culot de la
lampe).

4. Phare.

2. Connecieur.

3. Lampe feu de position.

4. Lampe avec doulile 2 coi-
lerette.

5. Sauterelie ce fixation.

6. Sioc optigue.

44
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LAMPES
(Suite)

PHARE ARRIERE
4. Changement de lampe.

& .
2. Interrupleur.

zen netioyer la lampe ava':: son ﬂowfage afin
cu'il n'y ait pas de tache dans fe faisceau iumineux.

Reme‘f:re en place la lampe neuve, elie porte un
ergot cul i niercit toute erreur c’orientation.

Aprés chague changement ce lampe, vérifier
le réglage des phares.

Pour voire sécumé vous Cevez touiours avoir 'we
Eamoe navette et une lampe phare- .code dans voir

R S S I

Remplacement d’une lampe de phare AR.

Retirer la porte de phare et le globe opt icue en
dévissant la vis de fermeiure 2 2 par*e inférieure
de la porte.

Sortir le support de lampe en iui ;""O";'“a”’& une
iégére rotation sens inverse ces aiguilles c'une
mOuue

Avant *e'no tage ce 'ensembie Ddien netloyer
a2 .arr*oea n cu'il n'y ait pas de tache cans . fais-
ceayu lumineux cu phare.

Le phare AR est monié sur cemande, il est puis-
sant, écialr a'\* dien loute ‘a2 zone ce **ava oermet-
tant zingi 'empiol du fracteur 2 nu

ii est :‘ixé sur 'aie gaL che et pourvuy g:";: inter-
rupteur in o*oo*é (2), Valiumage cu phare n'est
D0ssidie cve orscue e iracieur s'éciaire.

Remplacement d’une lampe de feu arriére.

Le globe en verre cui prot ége Moe et la cou-
ronne métaligque so“* meainienus ua' ceux .evres
conceniricues ce la parie caouichouc Cu SuDDOr.

45



LAMPES
(Suite)

1. Changement cde ifampe
(Feu amére).

2. Cx.wge ent de lampe

" {EZciaireur de plague).

. Changement ce .ampe
{.ua eau ce dorc).

2. Prise de courant pour
remorgue.

45
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Feu arriére (Suile)

Ne pas déposer (e support (4) fixé par trois bouions.
DEMONTAGE

Zcarter la ;éwe extérieure (A) pour dégager la

couronne (1) arter ensuite la ceuxieme ievre (3)
pour retirer e g ooe en verre (2).
RaVO\“AG”

Ac*és remplacement ce la 'a'“pe navette (3),
commencer par remetire en niace e g*ooe (2) en
écar’a‘.. la 1dvre (B) au fur et & mesure ce la mise
en place. Dfocéde* ¢e la méme fagon pour remonter
ia couronne (1).

Rempiacement d'une lampe d’éclaireur de
plagque d’immatriculation.

Aprés avoir cév ssé les ce“x vis e “ixation, retirer
le cache metaliigue et e gi iobe en verre ; remplacer
la lampe navetie et remonter 'ensembdie.

Remplacement d’une lampe témoin et éclai-
reur de tableau de bord.

;e
ai

f“t de tirer sur son suppors, ce dem?e' est

maintenu cans son logement par ces griffes formant
ressort.

Si une lampe de feu €moin est <<g" liée », vou
oo;vez la remplacer momentanément en pré! eva“*
a lampe Ce ['éclaireur ce tableau ce dorc.
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LAMPES '7"' Prise de courant pour remorque.
Suite) : . ,
( ous nos acteus sont équipés en série d'une
pr se de c0“~' nt pour 2écarage cd'une remorgue.

Celle-ci est composée ¢'une partie fixée a l'arriere
du tracteur et d'une partie moo..e sur laguelle on
branchera les fils ¢lectrigues de la remorgue. Pour
faire ce branchement, tenir compte du repérage
(voir p”}OT.O précéden’:e) Le no 3 étant 'arrivée du cou-
rant et le n° 2 relié a la masse.

PHARES

REGLAGE DES PHARES

A. Distance entre ie centr
¢u phare et l'axe Gu
rracteur.

B. Distance 10 m.

C. Hauteur cu centre ¢u
nhare.

D. Hauteur cde la coupure
norizontale ¢u ‘a isceay
sur 'écran (C — 10 2
25 ¢cm).

i
i
'
t
i
i
i

1. Vis de fermgture. ,
2. fcrou de Ddiocage ce
ia rotule dc *é,,.w,o ce

1 H .lwb. noar
lorienalio u phar

Réglage des feux de croisement:

~

DO“'e re conformesau coce cela rouie, les phares

cov ni &ire cor ec*ew‘. nt rég;és.
ur les vérifier, le tracteur coit éire sur un

“o‘.zo..ka niacé per :Je cc ’a.*em nt a2 un My

une cistance ce 10 metr

In éclairage feux ce croisement, les axes ces
ceux faisceaux lumineux coivent étre oa'a*?éies 2
‘axe cu tracleur, ‘a part e gauche ce & o:age
éclairée coit etre,m::éeo uieur parune coupur
norizontale dontia dist a..ce au sol estinft *'e"'e de

é 25 cm 2 la hauieur de l'axe ces pnares.

sy

e réglege s ‘effeciue en faisanivarier in inaison
¢y proiecteur (suppor: & rotuie).

3

,‘_
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RADIATEUR Chegue sema'r*e au moins, les alvéoles c’c racia-
teur cdoivent étre “e“oyées SO! g'zeusemeg {: nous
nous permetions c'insister sur ce oo nt afin d'as-
surer au moteur un refroidissement normal.

1. Radiateur. ) 7
2. Niveau remmsssuce Gu
'eievaf‘e ’lyd" ul i(}ue

AN

RELEVAGE T
HYDRAULIQUE cd'huile affleure 'orifice cdu bouchon niveau situ
2 droite sur le couvercle amére cde relevage ny-
crauligue. Cetle mesure doit éire effeciuce lorsque
le rel evage est 2 ia position basse et gue e moteur
tourne au ralenti.

Ap*és %es 100 premigres heures ce marche e*
ensuite toutes les 800 heures, cévisser le couvercie
. support ce 'élément f"t' ni ( )5 le sorir ek le laver
au pétroie ou_ au gas-oil propre. Nettoyer | Vinterieur
du corps ce flire (3) et s'assurer avant remontage
gue | éé"’te”‘“ filtrant (4) et les joints caoutchou
(3 et 6} ne sont pas céériorés. Les changer si néces-
saire (pour cé..;o; vter 'élément filtrant cdévisser ia
vis ’2, solicaire ce cefuz-c%).

Toutes les 200 heures, ver‘ ler que le niveau

Toutes ies B0C heures de fonciionnement c'un vérin
exiérieur, cévisser el retirer e couvercie support
ce 'éiément fltrant (7); le laver au péircie ou au gas-
oil propre. Avani remoniage s'assurer cue ies joints
ne sont pas céiériorés. Les changer si nécessaire.

BN
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PNEUMATIQUES
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ROUES

Apres les 10 premiéres heures de travail et ensuite
toutes les 100 heures, vérifier le serrage des ecrou
de fixation des roues avant et arriere.

Apres un changement de roue, resserrer les €Crous
de fixation apreés 10 heures de marche.

Toutes les 200 heures de travall, vérifier le jeu des
roulements de roue avant et si un réglage s’'impose,
le faire exécuter par votre Agent.

PNEUS

Montage et démontage.

Ne monter un pneu gque sur jante en bon étei,
talquer lintérieur de l'enveloppe, gonfler jusqu'a
2 kg, puis ramener & la pression normale. La valve
doit étre bien perpendiculaire 2 la jante.

Si vous démontez un pneu, n'utilisez pas ce leviers
& bords tranchants et vérifiez qu'il n’y a ni fente ni
pointe 2 l'intérieur du pneu.

Jumelage des pneus arriére.

Afin de compenser la perte d'adhérence sur
terrain trds friable, ou trés gras, ou pour diminuer
le tassement du sol dans les travaux superficiels, les
pneus arridre dans ies dimensions 10—28 et 11—28
peuvent étre jumelés sur demande.

Il est impératif dans ce cas de ne pas lester les
oneus et de limiter 2 2250 kg. le poics {otel sur 'ar-
rizre {(méme avec 'emploi ¢'un outil & report de poids
sur l'axe arriere du iracteur).

L a non-observation de ces instructions peut ame-
ner des avaries graves dans la transmission.

Gonfilement.

Vérifier souvent ia oression ce gonfement (voir
chepitre « GENERALITES ») et ne conserver les
nressions exirémes cue lorscu’il y @ nécessité: un
oneu *rop peu gonté glssera sur iz jante (vaive
arrachée, jante céchirge). 40
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ROUES
ET
PNEUMATIQUES
{Suite)

SIEGES

ies oneus

ENTRETIEN

En cas d'utllisation de remorcu e semi-portée la
nfess on ée gonflement des pnreus arriere est 2
iuster en fonction cde la charge ~ouae sur axe
ar" iere (y compr ;efepo*"cec“arge cde laremorgue).
Cetlle charge goza e su axe arridre, en roues simples
ou jumel lées, ne doit en aucun cas céoasse* 2.250 kg.

Soignez vos pneus. — Les coupures ces pneus

ne sont pas graves sivous retirez 2temps les graviers,
les clous, exc., gui s’y logent.

Si la_coupure est profonde, confler le pneu au
spécialiste qui le réoarez’a.

Si vous arrétez le fracieur pencdani un cer"a'
temps, en pariiculier e“cam le repos de mici,
metez-le 2 l'ombre d'un arbre qui protége*a ies
pneus du soleil.

Sivotre tracteur a été utilisé pour un {ravail d'épan-
dage ou de pulvérisation avec ces procuils cor-
rosifs, laver vos pneus avec soin.

Si vos pneus portent ces fraces d'huiie, ils devront
également étre ﬁeuoyés

En cas de non-utiiisation oroiongée, metire le
fracteur sur cales. Au besoin, cémonier et taicuer

Régiage du sxége conducteur.

Le s iége est réglable, il peut occuper 2 positions;
pour le régier eniever ae coa,ssz et dévisser les
4 vis de fixation ( ); metire le siege 2 la position
cdésirée ei remettre les vis en place ainsi que le
coussin.

é.e‘c‘osséer est monté sur ¢ 'e (2); il peut étre
monté ou cescencu 2 VoI O"'é am cde come' au
concucteur une bonne positi travall

Siége passager:

~es a"@s ces fracieurs type Normal soni plates
sur leur pariie super eure; sur cemance, un Coss: e'
amovsﬂ e se Tixe sur alle gauche et un repose-pie
sur 2 "*omse“e gauche permetiant 2ins: 2 ""e
personne ce s'asseoir conforiadiementelisansriscee
sur le iracteur.



STOCKAGE
COMBUSTIBLE
ET HUILE

4. Mauvaise position.

2. Sonne posilion.

ENTRETIEN

COMBUSTIBLE

Qualité:

N'utiliser que du gas-oil ou du fuel-oil domestigue
agricoie.

Remplissage du réservoir:

Il est recommancé ce ﬁi:*e" le combustible au
travers d'un feutre ou ce chiffons ce iin

Stockage du combustible:

Un combustidie mal stocké se souilie. Le moteu
soufire.

Un combpustiple convenablement stocké resie en
parfail état ce oropreté. Le moteur le consomme
sans incicent.

NE uAVA S SOUTIRER UN COVMBUST

,:.
D'UN FUT QUI VIENT D'ETRE MANI L}’._;.

HUILE

Qualité: . _ _

Voir chapitre « ENTRETIEN-GRAISSAGE » page 44
et schéma Ce graissage en Tin ce notice.
Vzdange'

éc larité ces vi ca"ces est esse*':e le pour 2
oo*“e enue en se'v ce ce volre Mot Teur.

Des cue ‘es Trol us a“*gja ssert: ne pas nésiler 2
Vi ca";e' :>oa remplacer 'huile ¢’ é sar une huile
olus “uicde gui assurera une sonne . :>'“a“ on Cu

moieur ces sor: ‘ancement.

Ssocxace.

i iso" gue ces récipients propres cul seront
touic ows "G'Més aores usege. '

zviter c¢e mélancer ces nuiles ce marcues ou ce
cualités ¢ Egrentes, cans des récipients ce stockage
ou ¢e manuiention.





